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(57) Hauptanspruch: Verfahren zum Wandeln einer konti-
nuierlichen Bewegung in eine diskontinuierliche Bewegung,
bei dem durch einen Antrieb (13) auf einer Antriebsseite
(11) eine kontinuierliche Bewegung eines Antriebselemen-
tes (16) erzeugt wird, dessen Bewegungsenergie einem En-
ergiespeicher (18) zugefihrt wird und von dem Energiespei-
cher (18) an ein Abtriebselement (20) auf einer Abtriebssei-
te (12) weitergeleitet wird, dadurch gekennzeichnet, dass
das Abtriebselement (20) mittels eines mit dem Abtriebsele-
ment verbundenen Bremselementes (21) zeitlich begrenzt
und reibschlissig festgesetzt wird.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Wan-
deln einer kontinuierlichen Bewegung in eine dis-
kontinuierliche Bewegung, bei dem durch einen An-
trieb auf einer Antriebsseite eine kontinuierliche Be-
wegung eines Antriebselementes erzeugt wird, des-
sen Bewegungsenergie einem Energiespeicher zu-
gefuhrt wird und von dem Energiespeicher an ein
Abtriebselement auf einer Abtriebsseite weitergelei-
tet wird. Ferner betrifft die Erfindung eine Vorrich-
tung zum Erzeugen einer hochdynamischen Bewe-
gung mit einer Antriebsseite und einer Abtriebsseite,
mit einem kontinuierlich arbeitenden Antrieb auf der
Antriebsseite, einem Energiespeicher, welcher iber
den Antrieb aufladbar ist und mit einem tber den En-
ergiespeicher beaufschlagbaren Abtriebselement.

[0002] Ein derartiges Verfahren bzw. eine entspre-
chende Vorrichtung ist aus der DE 100 51 218 A1
bekannt. Hierbei ist das Abtriebselement als eine
Schaltstange ausgebildet, welche von einer eingrei-
fenden Raste gehalten wird. Beim Zuriickziehen der
Raste wird eine in einem Federelement gespeicher-
te Energie spontan freigegeben und hierdurch die
Schaltstange axial verstellt. Nachteilig ist hierbei,
dass das Abtriebselement lediglich an bestimmten
vorgegebenen Haltepunkten festsetzbar ist und bei
einem plétzlichen Aufschalten einer dufleren Last
die antriebs- und/oder abtriebsseitigen Elemente in
Schwingungen versetzt werden kdnnen. Hierdurch
besteht die Gefahr, dass die Funktionsfahigkeit einer
entsprechenden Vorrichtung beispielsweise durch ei-
ne Beschadigung aufgrund der hdheren Belastungen
beeintrachtigt werden kann.

[0003] Bei Verfahren und Vorrichtungen zum Er-
zeugen von linearen beziehungsweise rotatorischen
diskontinuierlichen Bewegungen werden fir die
Beschleunigungsphase und Beschleunigungspitzen
groBe Vorschubkrafte beziehungsweise Drehmo-
mente bendtigt. Je hdher die Anforderungen an die
Dynamik sind, desto grof3er sind die bendtigten Vor-
schubkrafte beziehungsweise Drehmomente. Hierbei
ist von Nachteil, dass die hierzu verwendeten An-
triebe und/oder Getriebe neben einer grofleren Leis-
tung auch zu einer erhdhten Massentragheit beitra-
gen, was wiederum zu einer Verringerung der Dyna-
mik flhrt.

[0004] Dieser Nachteil kann teilweise dadurch auf-
geldst werden, dass die erforderliche Energie zwi-
schengespeichert wird. In diesem Zusammenhang
ist es bekannt, die Energie nah am Abtrieb, bei-
spielsweise als Rotationsenergie in einem Schwung-
rad, zu speichern. Dieses kann kurzzeitig in den
Antriebsstrang eingekoppelt werden und somit ei-
ne Vorschubbewegung des Abtriebselementes er-
zeugen. Eine andere Variante eine diskontinuierliche
Vorschubbewegung zu realisieren, ergibt sich in be-
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kannter Weise bei Verwendung eines hydraulischen
Linearzylinders, der Uber einen hydraulischen Bla-
senspeicher versorgt wird. Hierbei ist von Nachteil,
dass die Verwendung eines Schwungrades oder ei-
nes hydraulischen Blasenspeichers eine vergleichs-
weise aufwendige Konstruktion notwendig machen.

[0005] Sofern eine hohe Vorschubkraft und gleich-
zeitig eine hohe Positioniergenauigkeit gefordert
ist, werden Ublicherweise elektromechanische Vor-
schubachsen beispielsweise Kugelgewindetriebe
verwendet. Hierbei ist jedoch nachteilig, dass es nicht
gelingt, die Spindelsteigung im Sinne einer hohen Dy-
namik und gleichzeitig einer hohen Laststeifigkeit zu
wahlen.

[0006] Dariiber hinaus ist es bekannt, Kurvenschei-
ben, Exzenter oder ein Maltesergetriebe zur Erzeu-
gung von ungleichférmigen linearen Bewegungen zu
verwenden. Diese Bewegungswandler erzeugen je-
doch positionsabhangig unterschiedliche Geschwin-
digkeiten in der linearen Vorschubbewegung bei ei-
ner ebenfalls ortsabhangigen Steifigkeit. Des Weite-
ren ist der Einsatz von Zahn- beziehungsweise Flach-
riemen bekannt, bei denen sowohl durch die Massen-
tragheiten als auch durch die dufReren Krafte sich der
vergleichsweise nachgiebige Riemen dehnt, wodurch
sich eine erhebliche Ungenauigkeit beziglich der Po-
sition des Abtriebselements ergibt.

[0007] Ferner kann ein pldtzliches Aufschalten einer
auBeren Last bei einem reibungsarm oder reibungs-
frei ausgefiihrtem Bewegungswandler zum Schwin-
gen und/oder Dauerschwingen der antriebsseitigen
Elemente fiihren.

[0008] Hiervon ausgehend liegt der Erfindung das
Problem zu Grunde, ein Verfahren und eine konstruk-
tiv einfach aufgebaute Vorrichtung zum Wandeln ei-
ner kontinuierlichen Bewegung in eine diskontinuier-
liche Bewegung anzugeben, wobei abriebsseitig Giber
eine hohe Vorschubkraft eine hohe Dynamik sowie
eine hohe Laststeifigkeit und eine hohe Positionsge-
nauigkeit realisiert wird.

[0009] Zur Lésung dieses Problems ist das erfin-
dungsgemalie Verfahren dadurch gekennzeichnet,
dass das Abtriebselement mittels eines mit dem Ab-
triebselement verbundenen Bremselementes zeitlich
begrenzt und reibschlissig festgesetzt wird. Ferner
wird zum Lésen des Problems eine Vorrichtung an-
gegeben, die dadurch gekennzeichnet ist, dass das
Abtriebselement mit einem Bremselement verbunden
ist, wobei das Bremselement reibschlissig festsetz-
bar ist und auf der Abtriebsseite durch eine Leiste rei-
bungsfrei gefiihrt ist.

[0010] Uber das erfindungsgeméaRe Verfahren be-
ziehungsweise die erfindungsgemafie Vorrichtung ist
es nunmehr méglich gleichzeitig hohe Anforderungen
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an die abtriebsseitigen Eigenschaften wie beispiels-
weise einer hohen Vorschubkraft zur Erzeugung ei-
ner hohen Dynamik sowie bezlglich einer hohen Po-
sitionsgenauigkeit und Laststeifigkeit zu stellen. So-
mit kdnnen die aus dem Stand der Technik bekann-
ten reibungsarmen oder reibungsfreien Bewegungs-
wandler, die jeweils nur fir einzelne abtriebsseitige
Eigenschaften hohe Anforderungen erfillen kdnnen,
durch eine einziges Verfahren beziehungsweise eine
einzige Vorrichtung ersetzt werden.

[0011] Zudem ist die Konstruktion der erfindungs-
gemalen Vorrichtung im Vergleich zu den Bewe-
gungswandlern aus dem Stand der Technik einfach
im Aufbau. Auf der Antriebsseite wird (iber einen An-
trieb ein Antriebsstrang angetrieben, auf dem das An-
triebselement angeordnet ist. Das Antriebselement
ist mit einem beispielsweise mechanischen Energie-
speicher verbunden, der sich zwischen der Antriebs-
seite und der Abtriebsseite befindet. Der Energiespei-
cher ist mit dem Abtriebselement verbunden, welches
beispielsweise auf einer Leiste zusammen mit einem
Bremselement gefiihrt ist. Durch diese einfache Kon-
struktion ergibt sich eine zuverlassige Vorrichtung,
die vergleichsweise geringe Kosten bei der Produkti-
on, Wartung und Reparatur erzeugt und zudem sehr
leicht auf die individuellen Anforderungen angepasst
werden kann.

[0012] Aufgrund des reibschlissig festgesetzten
Bremselement kann eine hohe Dampfwirkung er-
reicht werden. Hierdurch kann die Gefahr des Ent-
stehens von Schwingungen der antriebsseitigen Ele-
mente beim Aufschalten einer dufleren Last bei
einem reibungsfreien oder reibungsarmen Bewe-
gungswandler deutlich vermindert werden. Da das
Bremselement auf der Abtriebsseite durch eine Leis-
te reibungsfrei gefihrt ist, kdnnen stérende Wider-
stande bei der abtriebseitigen Bewegung vermieden
werden.

[0013] Nach einer konkreten konstruktiven Ausge-
staltung des erfindungsgemafien Verfahrens wird die
Vorschubenergie des Antriebselementes im Ener-
giespeicher gespeichert, wahrend ein Bremselement
des Abtriebselements festgesetzt ist. Somit kann
durch Steuerung des Bremselementes eindeutig der
Startzeitpunkt festgelegt werden, an dem die Bewe-
gungsenergie des Antriebselementes dem Energie-
speicher zugefiihrt wird. Des Weiteren wird durch die
Steuerung des Bremselementes zugleich auch die
Lage des Abtriebselementes gesteuert beziehungs-
weise festgelegt.

[0014] Das Bremselement wird gelbést, wenn eine
hochdynamische Vorschubbewegung auf der Ab-
triebsseite flir das Abtriebselement bendtigt wird. Die
im Energiespeicher gespeicherte Energiemenge wird
durch das Ldsen des Bremselementes an das Ab-
triebselement abgegeben. Hierbei ergibt sich eine
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hochdynamische Vorschubbewegung des Abtriebs-
elements, da das Abtriebselement, vorteilhafterwei-
se nur durch seine Massentragheit begrenzt, in Vor-
schubrichtung bewegt wird. Eine neue Position des
Abtriebselementes wird durch ein erneutes Schlie-
Ren des Bremselementes erreicht.

[0015] Entsprechend einer Weiterbildung des er-
findungsgemafien Verfahrens wird das Ldsen und
Schlieen des Bremselements iber eine Steuerung
gesteuert. Durch Steuerung des erneuten Schlie3ens
des Bremselementes kann die Zeitspanne zwischen
dem Ldsen des Bremselementes und dem erneu-
ten SchlieBen festgelegt werden. Uber die Steue-
rung des Bremselementes kann gleichzeitig die ma-
ximal zu erreichende Geschwindigkeit des Abtriebs-
elementes und/oder die zuriickgelegte Wegstrecke
des Abtriebselementes gesteuert werden. Durch ein
nur teilweises Losen des Bremselementes kann auf
die Beschleunigung und/oder die maximal zu errei-
chende Geschwindigkeit des Abtriebselementes Ein-
fluss genommen werden. Eine auf das Abtriebsele-
ment wirkende Bremskraft kann mittels des Brems-
elementes dosiert werden.

[0016] Bei dem Bremselement der erfindungsgema-
Ren Vorrichtung handelt es sich vorzugsweise um
eine hochdynamisch arbeitende Bewegungsbremse.
Vorteilhafterweise handelt es sich bei dieser Leiste
um eine Reibleiste, so dass das Bremselement reib-
schlissig mit der Reibleiste zusammenwirkt. Hier-
bei ist vorteilhaft, dass des Bremselement auf der
Reibleiste stufenlos, verschiebbar und kraftschliissig,
insbesondere reibschlissig, festsetzbar ist und vor-
zugsweise dosierbar ist. Beispielsweise kann eine
Blrste als Bremselement dienen, die durch Anstel-
lung der Borsten an die Leiste eine Bremskraft er-
zeugt.

[0017] Nach einer alternativen vorteilhaften Ausfiih-
rungsform ist das Bremselement auf einer Leiste
formschliissig und in diskreten Abstanden festsetz-
bar. Hierzu ist es mdglich, das Bremselement der-
art zu gestalten, dass das Abtriebselement beim L&-
sen des Bremselementes diskrete und damit eindeu-
tig definierte Spriinge macht. Dies kann beispielswei-
se durch eine Leiste mit in vorbestimmten Abstan-
den angeordneten Zahnen erreicht werden, in die ein
entsprechend ausgestaltetes Bremselement einras-
tet. Um nun je nach Anforderung verschiedene Ab-
stdnde bzw. Sprungweiten zu ermdglichen, kann zu-
satzlich ein Magazin, beispielsweise ein Revolverma-
gazin, vorgesehen sein, welches eine Anzahl an Leis-
ten mit jeweils unterschiedlich beabstandeten Zah-
nen bevorratet. Hierdurch ist ein schnelles und einfa-
ches Auswechseln der Leiste fur unterschiedliche An-
forderungen und/oder Anwendungen gewahrleistet.

[0018] Entsprechend einer Weiterbildung der erfin-
dungsgemalien Vorrichtung ist der Energiespeicher
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zwischen Antriebsseite und Abtriebsseite angeord-
net. Hierdurch ist gewahrleistet, dass die Energie der
Antriebsseite leicht enthommen werden kann und die
gespeicherte Energie moglichst nah am Ort der Nutz-
bewegung, also der Abtriebsseite, gespeichert wird.
Vorzugsweise ist der Energiespeicher ein mechani-
scher Energiespeicher. Beispielsweise kann der En-
ergiespeicher als eine Feder oder ein Federpaket
realisiert sein. Die Federn kdnnen Druckfedern und/
oder als Zugfedern sein. Durch eine beispielsweise
anwendungsabhangige Wahl der Federn, kann die
abriebsseitige Dynamik des Abtriebselementes be-
einflusst werden. Zudem kann (ber die Federvor-
spannung und/oder den Austausch der Feder gegen
eine Feder mit einer anderen Federkennlinie die in
den Energiespeicher zugefihrte Energiemenge ge-
steuert werden. Dies zusammen mit einem madgli-
cherweise steuerbaren Bremselement ermoglicht die
Umsetzung unterschiedlichster abtriebsseitiger Dy-
namiken.

[0019] Alternativ zur Verwendung einer Feder oder
eines Federpaketes kann mindestens ein Magnet als
Energiespeicher vorgesehen sein. Ein oder mehre-
re Magnete kdnnen so angeordnet sein, dass sie ei-
ne Zug- und/oder Druckwirkung erzeugen. So kén-
nen die abstoflenden Pole bei festgesetztem Brems-
element aufeinander zu bewegt werden. Beim Lésen
des Bremselementes wird das Abtriebselement auf-
grund der sich abstolRenden Pole in Bewegung ver-
setzt.

[0020] Dariiber hinaus kénnen mechanische Ener-
giespeicher jeglicher Art Verwendung finden, unter
anderem auch Gasfedern oder Elastomere. Ferner
kénnen auch chemische Energiespeicher sowie vor-
teilhafterweise hydraulische oder pneumatische En-
ergiespeicher Verwendung finden.

[0021] Das erfindungsgemaRe Verfahren und die er-
findungsgemaRe Vorrichtung kann als Bewegungs-
wandler zum scheibenweise Spulen von Bandmate-
rialien, dem so genannten Step-Pack-Verfahren, und/
oder fir Handhabungsaufgaben, dem so genannten
Pick & Place, und/oder bei Vorschubachsen fur das
Vorschubrundkneten und/oder Werkzeugmaschinen
mit gekoppelten Achsen verwendet werden.

[0022] Beispielsweise bei Werkzeugmaschinen mit
verkoppelten Achsen kann die Bearbeitungsrichtung
dadurch erzeugt werden, dass eine der sequentiellen
Achsen auf Position geregelt und dort unveranderlich
ist. Hierbei kann das erfindungsgemale Verfahren
oder die erfindungsgemafe Vorrichtung zum Einsatz
kommen, so dass die Kopplung lber den Energie-
speicher sehr steif ausgefiihrt wird und das Brems-
element zum Festsetzen dient, um die Laststeifigkeit
in der entsprechenden Vorschubachsenrichtung zu
erhdéhen, ohne dass der Vorschubantrieb wahrend
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der gesamten Bearbeitung in einer Lageregelung be-
trieben werden muss.

[0023] Ferner sind derartige Anwendungsgebiete
geeignet, bei denen variable schwellende oder sogar
wechselnde dullere Lasten vorhanden sind, um die
entsprechend wirkenden Lastspitzen auf den Antrieb
besser ausgleichen zu kénnen. Zudem sind so klei-
nere Dimensionierungen fiir die antriebsseitigen Ele-
mente moglich.

[0024] Die kontinuierliche antriebsseitige Bewe-
gungsenergie kann je nach Anforderung in eine linea-
re oder rotatorische diskontinuierliche abtriebsseitige
Bewegung umgewandelt werden.

[0025] Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung wird
nachfolgend anhand der Zeichnungen naher erldu-
tert. Es zeigen:

richtung mit den Erfindungsmerkmalen in einer sche-
matischen Seitenansicht,

[0027] Fig. 2 die zeitliche Veranderung der antriebs-
seitigen Vorschubgeschwindigkeit,

[0028] Eig. 3 die zeitliche Veranderung der abtriebs-
seitigen Vorschubgeschwindigkeit.

[0029] Die Fig. 1 zeigt einen Bewegungswandler 10,
der eine Antriebsseite 11 und eine Abriebsseite 12
aufweist. Auf der Antriebsseite 11 ist ein Antrieb 13
vorgesehen, der Uber eine Kupplung 14 mit einem
ersten Antriebsmittel, namlich einer Spindel 15, ver-
bunden ist. Bei der Spindel 15 handelt es sich um ei-
ne Spindel eines Kugelrollspindelantriebes. Alternativ
hierzu kénnen aber auch beliebige andersartig aus-
gestaltete Antriebsstrange verwendet werden, sofern
gewahrleistet ist, dass diese eine kontinuierliche Vor-
schubbewegung erzeugen kbénnen.

[0030] Aufder Spindel 15 ist ein Antriebselement 16
angeordnet, welches mit einem zweiten Antriebsmit-
tel, namlich mit einer Spindelmutter 17, verbunden
ist und zusammen mit dieser auf der Spindel 15 ge-
fihrt wird. Das Antriebselement 16 ist als eine Plat-
te ausgefiihrt, an deren einem Ende die Spindelmut-
ter 17 vorgesehen ist. An dem von der Antriebssei-
te 11 abgewandten Ende des Antriebselementes 16
ist dieses mit einem Energiespeicher 18 verbunden.
Der Energiespeicher 18 ist als ein Federpaket ausge-
fihrt, welches sich aus einzelnen Federn 19 zusam-
mensetzt.

[0031] Wahrend das eine Ende des Energiespei-
chers 18 mit dem Antriebselement 16 verbunden ist,
ist das andere Ende des Energiespeichers 18 mit
dem Abtriebselement 20 verbunden. Das Abtriebs-
element 20 ist dhnlich zum Antriebselement 16 als ei-
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ne Platte ausgefiihrt. Das der Antriebseite 11 zuge-
wandte Ende des Abtriebselementes 20 ist mit dem
Energiespeicher 18 verbunden, wahrend das abtrieb-
seitige Ende des Abtriebselementes 20 (iber Befesti-
gungsstege 23 mit einem Bremselement 21 verbun-
denist. Sowohl durch das Bremselement 21 als auch
durch das abtriebseitige Ende des Abtriebselemen-
tes 20 ist eine Leiste 22 kontakt- und reibungsfrei
gefihrt, wobei die Leiste 22 eine Reibleiste ist. Das
Bremselement 21 ist als eine hochdynamisch arbei-
tende Bewegungsbremse ausgefiihrt. Dieses Brems-
element 21 arbeitet mit der Leiste 22 reibschlissig
zusammen, was ein stufenloses Lésen und Festset-
zen des Bremselementes 21 ermdglicht. Die Funkti-
on des Bremselementes 21, also das Festsetzen und
Lésen des Bremselementes, wird Uber nicht naher
dargestellte Einrichtungen wie eine Steuerung ge-
steuert und/oder geregelt.

[0032] Derinsoweit beschriebene Bewegungswand-
ler 10 hat nun folgende Funktionsweise:

Uber den Antrieb 13 und die Kupplung 14 wird die
Spindel 15 in Rotation versetzt, wodurch die Spin-
delmutter 17 und das Antriebselement 16, welches
gegen Rotation gesichert ist, in eine Vorschubbewe-
gung in Richtung des Pfeils 25 versetzt wird. Wie
um eine kontinuierliche Vorschubbewegung mit einer
konstanten Geschwindigkeit.

[0033] Wird nun das Bremselement 21 durch Fest-
setzen von an sich bekannten Bremsbacken durch
Bewegung in Richtung der Pfeile 24 auf der Leis-
te 22 festgesetzt, werden die Federn 19 des Ener-
giespeichers 18 durch die kontinuierliche Vorwarts-
bewegung des Antriebselementes 16 zusammenge-
driickt und somit die Bewegungsenergie im Energie-
speicher 18 gespeichert. Soll nun die gespeicher-
te Energie in eine hochdynamische Vorschubbewe-
gung auf der Abtriebseite umgesetzt werden, wird
das Bremselement 21 geldst. Hierdurch bewegt sich
das Abtriebselement 20 mit hoher Dynamik in Vor-
schubrichtung und wird dabei nur durch seine Mas-
sentragheit begrenzt. Durch ein erneutes Festset-
zen des Bremselementes 21 erreicht das Abtriebs-
element 20 eine neue Position. Sodann wird dem En-
ergiespeicher 18 aufgrund der weiterhin kontinuierli-
chen Vorschubbewegung des Antriebselementes 16
erneut Energie zugefihrt. Aufgrund dieser Funktions-
weise des Bewegungswandlers 10 wird die kontinu-
ierliche Vorschubbewegung in Richtung des Pfeils 25
auf der Antriebsseite 11 in eine diskontinuierliche Vor-
schubbewegung auf der Abtriebseite 12 in Richtung
des Pfeils 26 umgewandelt.

[0034] Wie auch Fig. 3 verdeutlicht, erfolgt die ab-
triebseitige Vorschubbewegung mit hoher Dynamik.
Wahrend einer Zeitspanne T, ist das Bremselement
21 festgesetzt und die kontinuierliche antriebseitige
Bewegungsenergie wird dem Energiespeicher 18 zu-
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gefihrt. Sobald nun das Bremselement 21 geldst
wird, wird die gespeicherte Energie wieder in Bewe-
gungsenergie zu Gunsten des Abtriebselementes 20
umgesetzt. Nach einer Zeitspanne T, ist die Bewe-
gungsphase des Abtriebselementes 20 abgeschlos-
sen. Wahrend der ersten Halfte dieser Zeitspanne
T, wird das Abtriebselement 20 auf eine maxima-
le Endgeschwindigkeit beschleunigt, um in der zwei-
ten Halfte dieser Zeitspanne wieder vollstandig abge-
bremst zu werden. Durch eine Anpassung der Zeit-
spannen T, und T,, beispielsweise durch Steuerung
des Bremselementes 21 und/oder geeignete Wahl
der Federn 19, kénnen je nach Anforderung und auf
einfache Weise unterschiedlich lange Wegstrecken
und/oder unterschiedliche abtriebseitige Dynamiken
des Abtriebselementes 20 realisiert werden.

Bezugszeichenliste

10 Bewegungswandler
11 Antriebsseite

12  Abtriebsseite

13  Antrieb

14  Kupplung

15  Spindel

16  Antriebselement
17  Spindelmutter

18  Energiespeicher
19 Feder

20  Abtriebselement
21 Bremselement
22 Leiste

23  Befestigungssteg
24  Pfell

25 Pfeil

26 Pfeil

Patentanspriiche

1. Verfahren zum Wandeln einer kontinuierlichen
Bewegung in eine diskontinuierliche Bewegung, bei
dem durch einen Antrieb (13) auf einer Antriebssei-
te (11) eine kontinuierliche Bewegung eines Antriebs-
elementes (16) erzeugt wird, dessen Bewegungsen-
ergie einem Energiespeicher (18) zugefiihrt wird und
von dem Energiespeicher (18) an ein Abtriebsele-
ment (20) auf einer Abtriebsseite (12) weitergeleitet
wird, dadurch gekennzeichnet, dass das Abtriebs-
element (20) mittels eines mit dem Abtriebselement
verbundenen Bremselementes (21) zeitlich begrenzt
und reibschlissig festgesetzt wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Vorschubenergie des Antriebs-
elementes (16) im Energiespeicher (18) gespeichert
wird, wahrend das Bremselement (21) des Abtriebs-
elementes (20) festgesetzt ist.
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3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Bremselement (21) Uber ei-
ne Steuerung gesteuert und/oder geregelt wird.

4. Vorrichtung zum Erzeugen einer hochdynami-
schen Bewegung mit einer Antriebsseite (11) und ei-
ner Abtriebsseite (12), mit einem kontinuierlich ar-
beitenden Antrieb (13) auf der Antriebsseite (11),
einem Energiespeicher (18), welcher Gber den An-
trieb (13) aufladbar ist und mit einem Gber den Ener-
giespeicher (18) beaufschlagbaren Abtriebselement
(20), dadurch gekennzeichnet, dass das Abtriebsele-
ment (20) mit einem Bremselement (21) verbunden
ist, wobei das Bremselement (21) reibschlissig fest-
setzbar ist und auf der Abtriebsseite (12) durch eine
Leiste (22) reibungsfrei gefiihrt ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Bremselement (21) eine hochdy-
namisch arbeitende Bewegungsbremse ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, da-
durch gekennzeichnet, dass das Bremselement (21)
auf einer Reibleiste (22), insbesondere stufenlos,
verschiebbar und kraftschlissig, insbesondere reib-
schlissig, festsetzbar ist und vorzugsweise dosierbar
ist.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass das Bremselement
(21) auf einer Leiste (22) formschliissig und in diskre-
ten Abstanden festsetzbar ist.

8. Vorrichtung nach Anspruch 4 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass der Energiespeicher (18) zwi-
schen Antriebsseite (11) und Abtriebsseite (12) ange-
ordnet ist.

9. Vorrichtung nach Anspruch 4 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Energiespeicher (18) ein me-
chanischer Energiespeicher, insbesondere eine Fe-
der (19) oder ein Federpaket, ist.

10. Vorrichtung nach Anspruch 4 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Energiespeicher (18) ein hy-
draulischer oder pneumatischer Energiespeicher ist.

11. Vorrichtung nach Anspruch 4 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass als Energiespeicher (18) min-
destens ein Magnet vorgesehen ist.

12. Bewegungswandler (10), der nach dem Verfah-
ren nach einem der Anspriiche 1 bis 3 arbeitet oder
bei dem es sich um eine Vorrichtung nach einem der
Anspriiche 4 bis 11 handelt, zum scheibenweise Spu-
len von Bandmaterialien, dem so genannten Step-
Pack-Verfahren, und/oder fir Handhabungsaufga-
ben, dem so genannten Pick & Place, und/oder zur
Verwendung bei Vorschubachsen fiir das Vorschub-

6/7

rundkneten und/oder Werkzeugmaschinen mit ge-
koppelten Achsen.

Es folgt ein Blatt Zeichnungen
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